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Technischer Bericht, Vorprojekt
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Radweg entlang Kantonsstrasse Nr. 23 (Kirchberg — Burgdorf — Ramsei — Huttwil — Sursee)

Lange Projektperimeter: ca. 2'100 m. In Oberburg und Hasle schliesst der neue Radweg an die beste-
henden Strassennetze an.

7 g 4 = T | 2 e & 3
a2l U WSS e - Hasle {bBad
i W N s ":““ :E\ e 22! a2t T O s TN

Abb. 1: Ausschnitt Landeskarte 1 :25'000. Planungsperimeter (rot, nicht massstéblich).

Abb. 2: Orthophoto mit Projektperimeter (rot). Quelle: Google Maps
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1 Einleitung

1.1 Auftrag

Aufgrund der Korridorstudie Veloverkehr Oberburg — Hasle (OIK IV, August 2014) wurde ersichtlich,
dass die Velofiihrung entlang der Kantonsstrasse den erforderlichen Referenzzustand fiir eine
Hauptverbindung gemass Sachplan Velo nur teilweise erfillt. Die Korridorstudie halt fest, dass der
Handlungsbedarf fiir den Veloverkehr bei jedem Szenario der Verkehrssanierung Burgdorf — Ober-
burg — Hasle gross ist und es aufgrund der Verkehrsbelastung fir den Veloverkehr einer Verbindung
abseits der Kantonsstrasse bedarf. Im Nachtrag zum Betriebs- und Gestaltungskonzept der Ver-
kehrssanierung Burgdorf — Oberburg — Hasle ist ein Variantenstudium fir eine rickwartige Velover-
bindung durchgefihrt worden. Auf Basis der evaluierten Bestvariante wurde im Jahr 2015 das Vor-
projekt erarbeitet.

Der Oberingenieurkreis IV hat die M + P Ingenieure AG mit der Vertiefung des Vorprojektes beauf-
tragt. Dabei sollen fir die Abschnitte der Bahnquerungen sowie der Anschliisse Oberburg und Hasle
im Bereich Bahnhof Hasle erneute Variantenstudien durchgefuhrt werden. Das bereinigte Vorprojekt
soll anschliessend im Mitwirkungsverfahren der Bevdlkerung vorgestellt werden.

1.2 Grundlagenverzeichnis

- Verkehrssanierung Burgdorf — Oberburg — Hasle, Radwegverbindung Oberburg — Hasle, Vorpro-
jekt, IG Emme, 21.08.2015

- Kurzbericht "Verkehrssanierung Burgdorf — Oberburg — Hasle: Schutzkoten Hochwasser", geo7,
24. Marz 2015

- Besprechung zwischen Frau Anna Steiner, OIK IV sowie den Herren Thomas Widmer und Marco
Bdattler, beide M + P Ingenieure AG, 8. September 2016.

- Besprechungen mit der Bauherrschaft, der Gemeinde Hasle und der Firma Flukiger & Co AG
- Vernehmlassung bei den Fachstellen, Februar/Marz 2018

- Normenwerk des Schweizerischen Verbandes der Strassen- und Verkehrsfachleute (VSS),
Schweizer Norm (SN), Arbeitshilfe "Anlagen fir den Veloverkehr", Tiefbauamt des Kantons Bern,
16. Marz 2015

- Sachplan Veloverkehr, Tiefbauamt des Kantons Bern, 03. Dezember 2014
- Vermessungstechnische Aufnahmen, M + P Ingenieure AG, 2016/2017

1.3 Vorprojekt 2015

Im Rahmen des Vorprojektes aus dem Jahre 2015 wurde der neue Radweg ab Oberburg, mit An-
schluss vor der bestehenden Emmenbricke Richtung Lochbach, bis Hasle, mit Anschluss an die
Emmentalstrasse im Bereich des Bahnhofs Hasle projektiert:

Anschluss Oberburg vor Em-
menbriicke Richtung Lochbach

T T (e ﬁ\g =

L mirnriy )

Anschluss Hasle im
Bereich Bahnhof
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.3

Die gewahlte Linienfuhrung des Radwegs (Vorprojekt 2015) kann wie folgt zusammengefasst wer-
den:

- Ab Anschluss Oberburg tber rund 450 m entlang des westlichen Fusses des Hochwasserdamms
der Emme bis zum Bahntrasse der BLS.

- Querung BLS-Trasse mittels UnterfiGhrungsbauwerk.

- Ab Unterfiihrungsbauwerk Radweg tber 1'400 m westlich entlang BLS-Trasse bis Gebiet Pfarr-
hausmatte, mit Anschluss an den bestehenden Pfarrhausweg in Hasle b. B.

- Anschluss Oberburgfeld ab Emmentalstrasse an neuen Radweg.

- Nutzung bestehendes Wegnetz tber Pfarrhausweg, Unterfiihrung Pfarrhausmatte, Briickenweg,
Emmenstrasse bis Umgebung Bahnhof (rund 1'300 m).

- Anschluss ab Emmenstrasse an Kalchofenstrasse im Bereich Bahnhof (ca. 60 m).

Grundlagen und Randbedingungen

Planungen im Umfeld

Bis zu 20'000 Fahrzeuge verkehren werktags durch die Ortsdurchfahrten von Burgdorf, Oberburg
und Hasle. Im September 2016 hat der Grosse Rat von Bern unter anderem den Kredit fur die Bau-
projekte der Verkehrssanierung im Emmental genehmigt. Geplant ist, Oberburg und Hasle mit je ei-
ner Umfahrungsstrasse zu entlasten. In Burgdorf und Lyssach-Schachen soll vorerst nur das beste-
hende Strassennetz optimiert werden. Diese Varianten kamen in der Mitwirkung im Emmental am
besten weg.

Uber die Baukredite wird das Kantonsparlament voraussichtlich 2021 befinden, wenn die ausgear-
beiteten Projekte vorliegen.

Verkehrliche Situation

Bediirfnis Velo

Unabhangig von der Art der Verkehrssanierung Burgdorf — Oberburg — Hasle ist der Handlungsbe-
darf firr eine Velohauptverbindung zwischen Oberburg und Hasle gross. Aufgrund der Verkehrsbe-
lastung und da entlang der Kantonsstrasse kein Platz vorhanden ist, muss fiir den Veloverkehr eine
Verbindung abseits der Kantonsstrasse erstellt werden. Nach einem Variantenstudium wurde die Li-
nienfihrung entlang des Bahntrasses als die Beste eruiert.

Verkehrszahlen Velo

Zwischen Lutzelflih und Hasle wurde im Jahr 2015 die Anzahl der Velofahrenden erhoben. Dabei
wurden im Durchschnitt taglich 520 Velos gezahlt, dies bei einem DTV von 8'200 Fahrzeugen. Zwi-
schen Hasle und Oberburg betragt der DTV 16'000 Fz. Erhebungen fir die Velos bestehen keine.
Berucksichtigt man ein ahnliches Verhaltnis zwischen DTV und Velos pro Tag wie im Abschnitt Lut-
zelfliih — Hsale, kann zwischen Hasle und Oberburg mit rund 1'000 Velos pro Tag gerechnet werden.

Gesetzliche Randbedingungen

Im Rahmen des erneuten Variantenstudiums sollte unter anderem geprift werden, die Bahngleise
anstelle mit gemass Vorprojekt 2015 vorgesehenen Bahnunterfiihrungen mit Bahniibergangen mit
Schranken zu queren. Diesbeziiglich sei auf folgende Randbedingungen hingewiesen:

o Neue Kreuzungen zwischen Eisenbahnen und o6ffentlichen Strassen bedirfen der Genehmigung
des BAV (Art. 24, Absatz 1 Eisenbahngesetz (EBG)).

e Gemass Eisenbahngesetz (EBG) sind neue Kreuzungen der bestehenden Gleisanlagen mit einer
offentlichen Strasse in der Regel als Uber- oder Unterfihrung zu erstellen (Art. 24, Absatz 3).

o Bei einer neuen Kreuzung zwischen Eisenbahn und 6ffentlicher Strasse tragt der Eigentiimer des
neuen Verkehrsweges die vollen Kosten der neuen Kreuzung (Art. 25, Absatz 1), plus 25% der
Erstellungskosten zusatzlich als kapitalisierter Unterhalt.
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Weitere Randbedingungen im Zusammenhang mit Bahniibergdangen

e Soll ein Bahnibergang erstellt werden, muss ein Ausnahmegesuch ans Bundesamt flir Verkehr
(BAV) eingereicht werden. Die Ausnahme muss mit triftigen Griinden beantragt werden, z. B.:

Verhaltnismassigkeit

Landbedarf

Beeinflussung Grundwasserstrome durch Unterfiihrung

Ehemaliger unbewachter Bahnlibergang wird nach wie vor "illegal" genutzt

Aufzeigen, dass keine anderen, gleichwertigen Lésungen moglich sind (z. B. 6stlich Bahn auf
Emmedamm)

o Die Schliesszeiten von Bahnschranken dirfen maximal 2.5 Minuten betragen.

e Es fahren gemass Fahrplan 6 Zige pro Stunde zwischen Oberburg und Hasle. Dazu kommen
Guterziige und Zige aus der BLS-Werkstatt. Die Bahnlibergange waren damit pro Stunde rund
15 Minuten geschlossen.

e Unterfiihrungen sind nachhaltiger als Bahnibergange. Die Lebensdauer eines Bahnulbergangs
betragt durchschnittlich 25 Jahre. Bei einer Unterfiihrung rechnet man mit mindestens 80 Jahren.

e Bei der Erneuerung des Bahnibergangs werden die Kosten zwischen den Eigentimern der bei-
den Verkehrswege (Bahn und Kanton) zu je 50% aufgeteilt.

Velorouten

Die im ersten Vorprojekt erarbeitete Linienfiihrung der Veloroute zwischen Oberburg und Hasle wur-
de der Bevolkerung im Oktober 2015 als Bestandteil des Vorprojekts "Verkehrssanierung Burgdorf —
Oberburg—Hasle im Rahmen einer 6ffentlichen Mitwirkung vorgestellt. In der Zwischenzeit wurde die
fehlende Verbindung im kantonalen Sachplan Veloverkehr als geplant aufgenommen:

Richtighelt und Vul&mrn}wgkn}ucr Daten wird keine, Haftung Gibemommen

7
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Geplante Veloroute
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Die Anschlisse an die Kantonsstrassen sollen Uber das bestehende Strassennetz sichergestellt
werden:
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2.5 Umweltaspekte

2.5.1 Altlasten

Im Kataster der belasteten Standorte des Kantons Bern sind innerhalb des Projektperimeters keine
Flachen als belastet ausgewiesen. Als Betriebsstandorte sind die Areale der Firma Fliikiger & Co AG
sowie der PackSys Global AG (Maschinenfabrik mit ehemaliger Giesserei) vermerkt.
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Flikiger & Co AG
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‘ PackSys Global AG

2.5.2 Hydrogeologie

Die geplante Veloroute befindet sich entlang der BLS-Bahnlinie im Grundwasserschutzareal SA3
des Schutzareals "Oberburgschachen":

)
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Gemass Voranfrage beim Amt fur Wasser und Abfall (AWA) kénnen in diesem Areal voraussichtlich
Unterfihrungen unter Auflagen realisiert werden. Detailliertere Abklarungen seitens AWA sind erfor-
derlich. Der Grundwasserspiegel ist im Projektperimeter allgemein hoch, bei Héchstwasserstand
teilweise knapp 0.50 m unter Terrain.
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2.5.3 Fruchtfolgeflachen

Der geplante Radweg befindet sich praktisch Gber die gesamte Lange innerhalb von Fruchtfolgefla-
chen. Nur am sudlichen Ende, dstlich der Bahnlinie sind keine Fruchtfolgeflachen ausgeschieden:
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Im Bereich von Fruchtfolgeflachen bestehen erhéhte Anforderungen an den Umgang mit dem anste-
henden Material sowie an die Anpassungen. Béschungen sind mit max. 18% Gefalle zu realisieren.
Es gilt die Handhabung gemésse Arbeitshilfe "Umgang mit Kulturland" des Amtes fir Gemeinden
und Raumordnung des Kantons Bern (AGR) vom April 2017.

2.5.4 Naturgefahren

Der geplante Radweg befindet sich im Uberschwemmungsgebiet des Biembachs. Der Bereich im
Oberburgfeld ist einer mittleren Gefahrdung ausgesetzt:
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@ Gefahreninden
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2.5.5 Naturschutzgebiete

Im Projektperimeter sind keine Naturschutzgebiete ausgeschieden. Unmittelbar entlang des geplan-
ten Radweges, auf der 6stlichen Seite, befindet sich das Naturschutzgebiet "Oberburger Schachen"
(Bundesinventar der Auengebiete von nationaler Bedeutung):

2.5.6 Wald

Gemass Kataster der amtlichen
Vermessung beinhaltet der Projekt-
perimeter beim Anschluss in Ober-
burg (Gemeinde Burgdorf) sowie im
Bereich der Biembach Entlastung X
Waldgebiet.

2.5.7 Ubrige Umweltaspekte

In Bezug auf Larm, Luft, Flora/Fauna und Wald sind durch die Realisierung des Projekts keine zu-
satzlichen negativen Einfliisse zu erwarten.

11
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3.1
3.11

3.1.2

12

Variantenstudium 2017

Fur folgende Abschnitte wurde ein vertieftes Variantenstudium durchgefiihrt:
- Anschluss Oberburg

- Bahnquerung Oberburgfeld

- Bahnquerung Pfarrhausmatte in Hasle

- Anschluss Hasle

Anschluss Oberburg

Vorprojekt 2015 und alternative Linienfuhrung

Der gemass Vorprojekt 2015 definierte Anschlusspunkt des Radweges in Oberburg entspricht nicht
fur alle der Wunschlinie. Velofahrer aus/nach Oberburg missen um auf den Radweg zu gelangen
einen Umweg in Richtung Lochbach fahren. Fir den Anschluss Oberburg ist als Variante ein Trasse
westlich entlang des Bahntrasses zu untersuchen. Die einzig sinnvolle Linienfihrung fihrt dabei
Uber das Areal der Schmiede Flikiger & Co AG:

R - — e - e i S

T _| Linienfihrung geméss
__—%_| Vorprojekt 2015

Alternative Linien-
fihrung

Die Firma Flukiger liegt direkt am Bahntrasse und verkehrt mit Sattelschleppern und Gabelstaplern
auf dem Areal. Um gefahrliche Situationen mit Radfahrern zu verhindern, missten Anpassungen an
den Gebauden der Firma Flukiger & Co AG, inkl. Versetzen von Hammer und Amboss, vorgenom-
men werden:

i — I . .
=TI & T TSR A Yy e ey Lipens o s ke o
1 et Bahnlinie o 3
i : o e ey e B e
T 3
i SERiTdET 2 - &
i — 2> rotoos |
: - - S o
o]0 i
Tor
S
3
: ALE t |
|
s L 'l \
* |
- Zaun 3.30m Gleisachse - Zaun 3.30m 4 m % i Gleisachse - Zaun 3.30m
0.50 m Bankat 050 m j Banket! 050 m
208-270m Radweg 3.00m 300m[ & Rachwag 3.00m
o500 R LY ——— 5 37 b1 | —
0.50 m | Fig it e
; %'i::tx\ §
. RIAS =
Schmitte 11 {,; e
. o ot -agg
LT 1 i
\ X 11y i ;
\ o ° AR L i
38408 L 3
3 T e "Ji, . t

Variantenvergleich

Auch wenn die Variante entlang des Bahngleises gegeniiber der Variante mit Bahnunterfiihrung und
Anschluss Richtung Lochbach mit grosser Wahrscheinlichkeit finanziell guinstiger ist, erscheinen An-
passungen am Areal und an der Logistik der Firma Flukiger unverhaltnismassig. Von der Weiterver-
folgung der Variante wird vorerst abgesehen.
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3.2
3.21

3.2.2

3.2.3

Bahnquerung Oberburgfeld

Vorprojekt 2015

Fir die Querung des BLS-Trasses im Oberburgfeld (auf Gemeindegebiet Burgdorf) ist gemass Vor-
projekt 2015 eine Radweg-Unterfihrung unter der Bahnlinie vorgesehen. Die Unterfihrung gewahr-
leistet eine kreuzungsfreie Schnittstelle der beiden Verkehrswege "Bahn" und "Velo".

Naa Rampe L = 74 '

Die lichte Hohe der projektierten Unterfiihrung betragt 2.85 m, die lichte Breite 5 m. Um Landbedarf
(Fruchtfolgeflachen) zu minimieren, quert die Unterfihrung die Bahnlinie schiefwinklig. Eine recht-
winklige Querung wirde zwar das Bauwerk verklrzen, wirde jedoch Fruchtfolgeflachen zerschnei-
den und zu einer unerwilnschten Linienfuhrung des Radweges fuhren.

Im Projektperimeter liegt der Grundwasserspiegel allgemein sehr hoch. Der mittlere Grundwasser-
spiegel liegt im Oberburgfeld ca. 2.5 m unter Terrain, der Hochstgrundwasserspiegel ca. 1.5 m unter
Terrain. Die Bauarbeiten mit Wasserhaltung und auch das fertige Bauwerk mit Betontrégen im Be-
reich der Rampen gestalten sich daher aufwendig. Im Weiteren befindet sich die Unterflihrung im
Uberflutungsbereich des Biembachs, weshalb sie durch einen Damm fiir Hochwasser geschiitzt
werden muss.

Variante Bahniibergang

Die Querung der Bahngleise soll mittels Bahnubergang am selben Ort wie beim Vorprojekt 2015 mit
Unterflhrung erfolgen. Der Radweg muss hinter dem Prellbock des Ausziehgleises durchfiihren. Zur
Einsparung des Flachenbedarfs werden bei den Zufahrten zum Bahnibergang die gemass Normen
empfohlenen Minimalradien der horizontalen Linienfiihrung unterschritten (R = 15 m anstelle 40 m).
In den Kurven werden Verbreiterungen bericksichtigt. Im Bereich der Gleise erfolgt die Fahrbah-
neindeckung mittels Strailplatten. Der Ubergang wird mit Schranken und Blinklichtern ausgeristet.

Die Sicherungsanlagen befinden sich relativ weit weg vom Bahnilibergang. Es ist mit Schliesszeiten
von etwa 2 Minuten zu rechnen. Sollen die Schliesszeiten verklrzt werden, muissen rund Fr.
500'000.- in die Sicherungsanlagen investiert werden. Im Variantenvergleich wird keine Verkirzung
der Schliesszeiten berucksichtigt.

Variantenvergleich

Die Unterfiihrung bringt viele Vorteile gegeniiber dem Bahnulbergang: Sie ist sicher hinsichtlich Un-
fallen mit Beteiligung der Bahn, hat eine héhere Lebensdauer (Annahme: 80 Jahre), bringt keine
Wartezeiten fiir die Radfahrer vor geschlossenen Schranken und ist weniger stérungsanfallig. Diese
positiven Punkte fiihren sicherlich zu einer hoheren Akzeptanz bei den Radfahrern und dem Bahn-
betreiber. Die Nachteile sind der gréossere Landbedarf mit grésserer Beanspruchung von Fruchtfol-
geflachen, die Beeinflussung des Grundwassers (teilweise in Schutzareal SA3) und die Gefahren ei-
ner Flutung der Unterfilhrung durch starke Regenfélle oder infolge Uberschwemmungen durch den
Biembach. Vor- und Nachteile halten sich sowohl bei der Unterfiinrung als auch beim Ubergang die
Waage (vgl. Tabelle auf folgender Seite):

13
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Radweg-

Unterfiihrung Bahnubergang

Landbedarf permanent , Beanspruchung Fruchtfolgeflachen

Beeinflussung Grundwasser

Akzeptanz (Wartezeit am Ubergang)

Naturgefahren (Uberschwemmung)

Verkehrssicherheit

Betriebssicherheit

Total Punkte ettt

4t

Aus betrieblicher Sicht und aus Sicht der Verkehrsteilnehmer (Radfahrer) tiberwiegen die Vorteile
der Unterflhrung. Diese rechtfertigen allerdings die massiven Mehrkosten nicht: Bei der Unterfiih-
rung wird mit Gesamterstellungskosten von rund Fr. 3.0 Mio gerechnet, der Bahniibergang kostet
unter Berlcksichtigung dessen 2-maliger Erneuerung in 80 Jahren (bei einer Lebensdauer von 25
Jahren) rund Fr. 1.2 Mio (nur Anteil Radwegeigentimer, hinzu kommen Fr. 0.5 Mio fir Bahntras-
seeigentiimer).

3.2.4Variantenentscheid

3.3
3.31

14

Aus Grinden der Verhaltnismassigkeit ist ein Bahniibergang zu bevorzugen.
Bahnquerung Pfarrhausmatte

Vorprojekt 2015

Fir die Querung des BLS-Trasses in der Pfarrhausmatte in Hasle ist geméass Vorprojekt 2015 die
Nutzung der bestehenden Unterfihrung und des bestehenden Wegnetzes vorgesehen.

— P e [— =

__ _‘_f.-_ = |

==
< |
T - B - best. Unterfiihrung \
o N —me S Pfarrhausmatte '\

—

\ | Nutzung bestehen-
des Wegnetz

Die bestehende Unterfiihrung (Wellstahlrohr) weist mit einer Hohe von 2.15 m bis 2.25 m eine ge-
mass Norm zu geringe H6he und mit einer Breite von 2.25 m eine zu geringe Breite fir eine Veloun-
terfiihrung auf. Im Weiteren sind die Rampen mit 12% resp. 16% Neigung zu steil. Zusatzlich fuhrt
die Nutzung des bestehenden Wegnetzes im Bereich Pfarrhausmatte zu einem Umweg fir die Rad-
fahrer.
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3.3.2

3.3.3

Standortvarianten

Das Tiefbauamt des Kantons Bern mdchte von der Nutzung der bestehenden Unterfihrung abse-
hen, da sie fiir einen Radweg ungeeignet ist. Im Rahmen des vorliegenden Variantenstudiums wur-
den drei Alternativen untersucht:

- Ersatz der bestehenden durch eine normgerechte Radweg-Unterfiihrung an selbem Ort
- Radweg-Unterflihrung stdlich Schrebergarten
- Radweg-Unterfiihrung nérdlich Schrebergarten

[ ~_ ~.

S Unterfiihrung nérd- ) ——
lich Schrebergarten | ——— —

.\‘_/‘,-\ W

best. Unterfiihrung

— Pfarrhausmatte 3
Schrebergérten Zone fiir Freizeit und Sport \(\;:\_’::. § \//
AR

Ersatz best. >\ S/L T

Unterfihrung

\ I\'\ \ | Unterfiihrung stid-
\ \| lich Schrebergérten

gunstiger als eine neue Unterflihrung im Bereich der Schrebergarten. Da mit dem Ersatz der Unter-
fihrung am selben Standort der Nachteil des Umweges nicht beseitigt werden kann, wird diese Al-
ternative nicht weiterverfolgt.

Im Bereich der Schrebergarten bedarf die sudliche, alternative Linienflihrung zwar mehr Land ab der
Zone fur Freizeit und Sport, dafiir werden die Schrebergarten bedeutend weniger tangiert und der
Radweg fiihrt weniger weit entlang des Hornusser-Spielfeldes (Gefahr durch heranfliegende Hor-
nusse). Aus diesem Grund wird als Standort flr die Bahnquerung die Linienfiihrung stidlich der
Schrebergéarten gewahit.

Bahnubergang oder Unterfiihrung

Am Standort Pfarrhausmatte gelten dieselben Kriterien wie im Oberburgfeld. Der Grundwasserspie-
gel liegt ebenfalls hoch, das Bauwerk und der Bau der Unterfiihrung gestalten sich aufwendig. Auch
in der Pfarrhausmatte ist die Unterfihrung mit rund Fr. 1.9 Mio teurer als ein Bahnlbergang fir rund
Fr. 1.25 Mio. Die Kostendifferenz fallt allerdings viel weniger hoch aus als im Oberburgfeld, weil ei-
nerseits die Unterflihrung weniger lang ist als im Oberburgfeld (es missen nur 2 Gleise unterquert
werden, die Unterfihrung liegt weniger tief, da die Gleise auf einem héheren Damm verlaufen) und
andererseits der Bahnibergang leicht teurer ist (H6henUberwindung wegen Bahndamm, versetzen
von Fahrbahnmasten). Aus betrieblicher Sicht und aus Sicht der Verkehrsteilnehmer (Radfahrer)
werden diese Mehrkosten als verhaltnismassig eingeschatzt, weshalb der Entscheid auf die Unter-
fiihrung fallt.

15
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3.4 Anschluss Hasle

3.4.1 Vorprojekt 2015

3.4.2

16

Fir den Anschluss des Radweges Oberburg — Hasle in Hasle ist gemass Vorprojekt 2015 vorgese-
hen, im Bereich des Bahnhofs zwischen der Emmenstrasse und der Kalchofenstrasse eine Verbin-
dung zu schaffen:

Die neue Verbindung beansprucht Land zwischen der Gartenwirtschaft des Gasthofs "Zum weissen

Kreuz" und der Backerei — Konditorei Meier. Im Weiteren wird beim Anschluss an die Kalch-
ofenstrasse zur Gewahrleistung der Sichtverhaltnisse die Anzahl der Parkplatze reduziert.

Weiteres Vorgehen

Da die Ausbildung des Anschlusses des Radweges, unabhangig vom Standort, abhangig ist von der
Gestaltung der Kalchofenstrasse im Zusammenhang mit der Umfahrung Hasle, wurde entschieden,
die Planung des Anschlusses Hasle vorlaufig zuriickzustellen.

— —_—
v

Im Moment kann Uber die Em-
menstrasse und die bestehen-
de Lichtsignalanlage wieder auf
die Kantonsstrasse eingebogen
werden:
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Projekt
Vorprojekt Februar 2018

Projektbestandteile

Nach dem Variantenstudium (vgl. Kap. 0) konnte der Projektperimeter fur die Veloroute zwischen
Oberburg und Hasle auf den Bereich zwischen Anschluss Oberburg beim Lochbach und Anschluss
Pfarrhausmatte in Hasle beschrankt werden (rund 2.2 km). Bestandteile des Perimeters waren dabei
die seitlichen Anschliisse an die Route im Oberburgfeld und in der Tschamerie (vgl. Technischer Be-

richt zum VorprOJekt 06. Februar 2018)

ini ‘Mnschluss Tschamerie Nord

/ﬂmn Iumj.up_{ L7 N

Anschluss Oberburg vor Em-
menbricke Richtung Lochbach

AN

Anschluss Tschamerie Sud

A Diarvagerte

! / S Oauunam? \

- Querung BLS-Trasse mittels Bahnubergang.

,f’ ff’l

Bahniibergang Oberburgfeld

Bahnunterfuhrung Pfarrhausmatte

A== w7¢erae_!52)s¢>nrnaha el W
- A 2 Bire

Anschluss Hasle im
Bereich Bahnhof

T ib. B(-:n(lmf N , .:-:

Insbesondere zur Kostenreduktion wurde im VorprOJekt vom Februar 2018 bei der Bahnquerung

Oberburgfeld ein Bahnibergang mit Schranken vorgesehen. Die gewahlte Linienfihrung des Rad-

wegs (Vorprojekt Februar 2018) kann wie folgt zusammengefasst werden:

- Ab Anschluss Oberburg iber rund 450 m entlang des westlichen Fusses des Hochwasserdamms
der Emme bis zum Bahntrasse der BLS.

- Ab Bahniibergang Radweg Uber 1'400 m westlich entlang BLS-Trasse bis Gebiet Pfarrhausmatte

in Hasle b. B.

- Querung BLS-Trasse mittels Bahnunterfiihrung in der Pfarrhausmatte.

- Nutzung bestehendes Wegnetz Uber Briickenstrasse, Emmenstrasse bis Umgebung Bahnhof

(rund 1'300 m).

- Anschluss ab Emmenstrasse an Kalchofenstrasse im Bereich Bahnhof (ca. 60 m).

- Anschluss Oberburgfeld ab Emmentalstrasse an neuen Radweg.

- Anschluss Tschamerie Nord ab Emmentalstrasse an neuen Radweg.

- Anschluss Tschamerie Stid ab Emmentalstrasse an neuen Radweg.

Vernehmlassung bei den Fachstellen

Das Vorprojekt vom 06. Februar 2018 wurde im Februar/Marz 2018 bei den Fachstellen in die Ver-
nehmlassung gegeben. Die Riuckmeldungen der BLS sowie der betroffenen Gemeinden Hasle und
Burgdorf haben den Anstoss gegeben, das Projekt nochmals komplett zu Gberdenken:

- BLS Netz AG, 10. April 2018: Die BLS Netz AG kann keine Zustimmung zum Bahnibergang
Oberburgfeld in Aussicht stellen. Die BLS beruft sich dabei auf das Eisenbahngesetz (EBG), wo-
nach neue Kreuzungen bestehender Gleisanlagen mit einer offentlichen Strasse in der Regel als
Uber- oder Unterfilhrung zu erstellen sind (Art. 24, Absatz 3). Im Weiteren macht die BLS Sicher-
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heitsaspekte geltend und weist auf den grésseren Unterhaltsbedarf von Ubergéngen gegeniiber
Querungen hin.

- Hasle bei Burgdorf, 21. Marz 2018: Fir die Gemeinde Hasle stellt die Kantonsstrasse das
grosste Verkehrsproblem dar. In Stosszeiten versuchen viele Autofahrer den Stau ber Wohn-
quartiere zu umfahren, worunter die Anwohner leiden. Der Mehrwert des vorgestellten Radweg-
projektes zwischen Oberburg und Hasle wird als gering eingeschéatzt, insbesondere im Verhaltnis
mit dem Kulturlandverlust. Die Gemeinde Hasle beantragt deshalb, die bestehende Unterfiihrung
in der Pfarrhausmatte zu nutzen und auf eine neue Unterflihrung beim Anschluss Hasle zu ver-
zichten.

- Burgdorf, 19. Marz 2018: Die Stadt Burgdorf begrisst grundsatzlich die Schliessung der Netzli-
cke gemass Sachplan Veloverkehr. Burgdorf stellt den Antrag, aus Griinden der Personensicher-
heit, beim Anschluss Oberburg eine Unterfihrung anstelle eines Bahnlbergangs zu erstellen. Im
Weiteren soll im Oberburgfeld ab der Bahnquerung ein Anschluss in Richtung Coop Bau+Hobby
vorgesehen werden.

Projektherleitung (Vorprojekt Juli 2018)

Projektiiberarbeitung

Aufgrund der Stellungnahme der BLS Netz AG vom April 2018 zum Vorprojekt vom Februar 2018
musste der Anschluss Oberburg mit dem Bahniibergang im Oberburgfeld tberarbeitet werden. Er-
neut wurde mit der Firma Flikiger & Co AG im Mai 2018 das Gesprach gesucht, um eine Méglichkeit
fur eine Querung des Radwegs mit dem Areal der Firma Flukiger zu finden. Da aber ein sicherer
Radweg auf dem Areal Flikiger nur mit Anpassungen an Betrieb und Logistik der Flukiger & Co AG
moglich ist und die Firma Flukiger diesbezuglich keine Mdglichkeiten sieht, muss an einer Bahnque-
rung im Oberburgfeld festgehalten werden. Eine Bahnunterfiihrung ist allerdings gegeniiber einem
Bahniibergang mit massiven Mehrkosten verbunden (vgl. Kap. 3.2.3). Aus diesem Grund hat sich
der Oberingenieurkreis IV entschieden, auf eine Bahnquerung in der Pfarrhausmatte in Hasle zu
verzichten und ab der Tschamerie die bestehenden Strassenanlagen zu nutzen. Im Weiteren sollen
die seitlichen Anschlisse "Tschamerie Nord" und "Tschamerie Sud" nicht ausgebaut (asphaltiert)
werden.

Perimeter

Nach der Vernehmlassung des Vorprojektes vom Februar 2018 wird der Projektperimeter fiir die Ve-
]gro_ute zwischen Oberburg und Hasle wie folgt angepasst:
A o B '35\._"'.”.\;';«_
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4.2.3 Projektbestandteile

Mit der Uberarbeitung des Projektperimeters verfiigt das neue Vorprojekt liber folgende Bestandteile
(in Grafik rot dargestellt und beschrlftet)

Anschluss Oberburg vor Em-
menbricke Richtung Lochbach
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Die gewahlte Linienfihrung des Radwegs (Vorprojekt Juli 2018) kann wie folgt zusammengefasst
werden:

- Ab Anschluss Oberburg tber rund 450 m entlang des westlichen Fusses des Hochwasserdamms
der Emme bis zum Bahntrasse der BLS.

- Querung BLS-Trasse mittels Bahnunterquerung.

- Ab Bahnunterquerung Radweg tber 1'000 m westlich entlang BLS-Trasse bis Gebiet Tschamerie
in Hasle b. B. inkl. Querung der Entlastung Biembach.

- Nutzung bestehendes Wegnetz tber Flurweg entlang Biembach oder Bahnlinie, Pfarrhausweg,
Bahnunterfihrung Pfarrhausmatte, Briickenstrasse, Emmenstrasse bis Umgebung Kalchofen
(rund 1'550 m).

- Anschluss ab Emmenstrasse an Kalchofenstrasse im Bereich Bahnhof (ca. 60 m).

4.3 Abschnittseinteilung

Zur Bewahrung der Ubersicht in der Planung der Ausfilhrung des langen Projektes wurde der Rad-
weg in verschiedene Abschnitte unterteilt:

Abschnitt 1
L=350m

Abschnitt 3
L=890m

'

P

Abschnitt 2 1
=240 m

L

N

——

Abschnitt 4
L=300m [Abschnitt 5
L=270m

Abschnitt 1: Anschluss Oberburg bis Bahnquerung Oberburgfeld Abschnitt 4: Anschluss Oberburgfeld
Abschnitt 2: Bahnquerung Oberburgfeld Abschnitt 5: Anschluss Tschamerie
Abschnitt 3: Bahnquerung Oberburgfeld bis Tschamerie
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Radweganlage

Beschrieb der Abschnitte

Das Projekt wird gemass vorangehender Abbildung (vgl. Kap. 4.3) in Abschnitte eingeteilt (siehe
auch Ubersichtsplan 1:2'000, Plan-Nr. 01). Nachfolgend werden die Abschnitte umschrieben:

Abschnitt 1: Anschluss Oberburg bis Bahnquerung Oberburgfeld

Der geplante Radweg beginnt im Norden mit dem Anschluss an die Lochbachstrasse, kurz vor der
Lochbachbriicke tber die Emme. Der Radweg fiihrt anschliessend westlich des Schachenwaldes
entlang des linken Hochwasserschutzdammes der Emme. Im Rahmen des Vorprojektes 2015 wurde
geprift den Radweg auf dem Damm zur flhren, was aber nicht mdglich ist, da sich der Damm im
Waldnaturinventar sowie innerhalb des Naturschutzgebietes "Oberburger Schachen" befindet (vgl.
Kap. 0) und innerhalb von Wald- und Naturschutzgebieten Wege nicht asphaltiert werden diirfen.

Ab dem Anschluss beim Lochbach fiihrt der Radweg Uber rund 350 m relativ gradlinig mit wenig
Steigung bis zum Abschnitt 2, der Bahnquerung im Oberburgfeld. Abschnitt 1 befindet sich innerhalb
von Schrebergarten und Fruchtfolgeflachen sowie im Uberschwemmungsgebiet des Biembachs (mit
im Schutz des Bahndamms geringer Gefahrdung, vgl. Kap. 2.5.4).

Abschnitt 2: Bahnquerung Oberburgfeld

In Abschnitt 2 quert der Radweg die Bahngleise der BLS mittels Bahnunterfiihrung. Um den Land-
bedarf und den Bedarf an Fruchtfolgeflachen zu minimieren, wird die Querung im Oberburgfeld mit
einem 30°-Winkel ausgeflihrt. Es mussen 2 Streckengleise und ein Ausziehgleis unterquert werden.
Die Abschnittslange betragt 240 m.

Abschnitt 2 befindet sich auf beiden Seiten der Gleise innerhalb von Fruchtfolgeflachen. Die Bahnun-
terfiihrung liegt im Uberschwemmungsgebiet des Biembachs. Auf der Nordseite der Gleise besteht
eine geringe Gefahrdung fiir eine Uberschwemmung (Restgefahrdung), auf der Siidseite ist die Ge-
fahr fiir eine Uberschwemmung mittel (vgl. Kap. 2.5.4).

Abschnitt 3: Bahnquerung Oberburgfeld bis Tschamerie

Abschnitt 3 fihrt ab der Bahnquerung im Oberburgfeld Gber 890 m bis zu Abschnitt 5 in der Tsch-
amerie entlang des Bahndamms. Die Linienfihrung orientiert sich an derjenigen der Gleise und ist
praktisch geradlinig. Der Abstand zum nahergelegenen Gleis betrdgt 4.50 m (Abstand zwischen
Gleisachse und Rand Radweg, inkl. Bankett) und damit das Minimum gemass Ausflihrungsbestim-
mungen zur Eisenbahnverordnung, Art. 23.

Nach ca. 220 m ab der Grenze zu Abschnitt 2 quert der Radweg die Entlastung des Biembachs. Vor
der Querung des Bachs befindet sich der Radweg in Gebiet mit mittlerer Gefahrdung hinsichtlich
Uberschwemmung, nach der Bachquerung in Gebiet mit Restgefahrdung. Der gesamte Abschnitt
liegt in Fruchtfolgeflachen.

Abschnitt 4: Anschluss Oberburgfeld

Abschnitt 4 stellt im Oberburgfeld den Anschluss ab der Emmentalstrasse an den Radweg sicher.
Der Radweg nutzt teilweise das Trasse eines bestehenden Flurweges. Die Abschnittslédnge ist rund
300 m. Der Flurweg ist heute als Mergelweg ausgebildet. Beim Anschluss an die Emmentalstrasse
quert der Flurweg den Dorfbach. Der Zustand der Briicke wird in der nachsten Projektphase erho-
ben.

Der Abschnitt befindet sich innerhalb der Fruchtfolgeflachen und im Uberschwemmungsgebiet mit
mittlerer Gefahrdung durch die Biembach.

Abschnitt 5: Anschluss Tschamerie

Abschnitt 5 stellt in der Tschamerie den Anschluss des neuen Radweges entlang der Bahn mit dem
bestehenden Wegnetz sicher. Dazu wird der bestehende Mergelweg asphaltiert. Die Abschnittslange
betragt 270 m.

Der Abschnitt befindet sich in Fruchtfolgeflache und in Gebiet mit Restgefahrdung hinsichtlich Uber-
schwemmung durch den Biembach.

Weitere seitliche Anschliisse

Im Bereich der Tschamerie kann der Radweg am der Emmentalstrasse durch zwei weitere, beste-
hende Flurwege erreicht werden. Diese Flurwege verfligen Uber einen Mergelbelag und werden im
Rahmen des vorliegenden Projektes nicht ausgebaut. Entsprechend werden sie nicht als Projektbe-
standteile aufgefiihrt.
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Oberbau Radweg

Der geplante Radweg dient dem Veloalltagsverkehr. Anlagen fur den Veloalltagsverkehr sind winter-
tauglich auszubilden. Im Winter soll der Radweg damit maschinell vom Schnee befreit werden kon-
nen. Im Weiteren dirfen keine Frostschaden entstehen (z. B. Schlaglécher). Der Radweg inkl. der
seitlichen Anschlisse wird daher asphaltiert (voraussichtlich mit einer einschichtigen Tragdeck-
schicht, Schichtstdrke 7 cm). Die Fundationsschicht muss frostsicher ausgebildet werden (min
50 cm).

Projektierungsgeschwindigkeit
Die Projektierungsgeschwindigkeit betragt fir Verbindungsrouten 30 km/h.

Trassierungselemente

Neben dem Veloalltagsverkehr soll der Radweg auch durch landwirtschaftlichen Verkehr genutzt
werden konnen. Aus diesem Grund und wegen des hohen Veloverkehrspotentials von 1'000 Velos
pro Tag (vgl. Kap. 2.2.2) wird der Radweg zwischen Oberburg und Hasle mit einer Uberbreite von
3.50 m ausgebildet (Normbreite bei Beidrichtungsveloweg 3.00 m). Der seitliche Anschlus im Ober-
burgfeld (Abschnitte 4) wird 2.50 m breit erstellt.

Soweit mdglich werden die Normen fir die horizontale und vertikale Linienfihrung eingehalten:

¢ Langsneigung:
< 3% in den Abschnitten 1, 3, 4, und 5 im Normalfall < 1% (entsprechend der Topographie),
6% bei den Rampen der Unterfihrung Oberburgfeld (Abschnitt 2).

o Kurvenradien:
In der Regel min. 40 m, fir eine Geschwindigkeit bis 35 km/h.

Die Radien werden in den Abschnitten 4 und 5 teilweise unterschritten, um mit der engen Linien-
fihrung die Beanspruchung von Kulturland resp. Fruchtfolgeflachen zu minimieren.
e Sichtweiten:

Die Sichtweite wird auf der Strecke durch die erforderliche Anhaltesichtweite definiert. Die Anhal-
tesichtweite ist abhangig von den gefahrenen Geschwindigkeiten. Da insbesondere auf den
Rampen in der Unterfihrung von Abschnitt 2 mit hohen Geschwindigkeiten gerechnet werden
muss, mussen die Fligelmauern und Bdschungen der Unterfihrungsrampen so ausgebildet wer-
den, dass eine Anhaltesichtweite von 40 m gegeben ist. Die Ubrigen Streckenabschnitten befin-
den sich auf offenem Feld, ohne Sichteinschrankung.

e Quergefalle:
Das Quergefalle wird zur Sicherstellung des Regenwasserabflusses mit 2% ausgebildet.

Entwasserung

Die Entwasserung des Radwegs erfolgt prinzipiell Uber die Schulter ins angrenzende Wiesland. Die
Entwasserung der Unterfiihrung Oberburgfeld (Abschnitt 2) erfolgt durch Pumpen in eine neu zu er-
stellende Versickerungsmulde westlich des Bahndamms, unter Einhaltung eines Flurabstandes von
ca. 0.5 m zum zehnjahrigen Hochstwasserspiegel. Abschnitt 3 grenzt an das Oberburgerschachen
Schutzareal SA2, Abschnitt 5 sowie die Versickerungsmulde befinden innerhalb des Grundwasser-
schutzareals SA3. Die Versickerung von unverschmutztem Regenabwasser Uber die Schulter sowie
das Versickern in einer Mulde mit begriinter Humusschicht in einem SA3 sind zulassig.

In die Versickerungsanlage flir die Unterfiihrung wird voraussichtlich auch die Gleisentwasserung
eingeleitet (Projekt BLS). Die Pumpenanlage in der Unterfihrung wird mit 2 redundanten Pumpen
betrieben.

Beleuchtung

Eine Beleuchtung des geplanten Radwegs zwischen Oberburg und Hasle ist nur in der Unterflihrung
Oberburgfeld (Abschnitt 2) vorgesehen. In den Ubrigen Abschnitten ist keine Beleuchtung geplant,
jedoch soll mit der Erstellung des Radweges eine Kabelrohranlage erstellt werden, um spater eine
Beleuchtung nachristen zu kénnen.

Ab wo die Stromversorgung der Beleuchtung erfolgen soll, ist mit den zustandigen Werken in der
nachsten Projektierungsphase zu klaren.
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Bahnquerung Oberburgfeld

Die Bahnquerung im Oberburgfeld soll als Unterfiihrung ausgebildet werden. Die UnterfGhrung und
die Fligelmauern sollen in Stahlbeton erstellt werden. Die Unterfihrung unter der Bahn ist ca. 32 m
lang. Die Langen der Rampen betragen rund 82 m und 85 m. Die totale Lange der Unterfiihrung und
der Rampen ist damit 200 m. Da der Grundwasserspiegel sehr hoch und im Hochststand weniger als
1 m unter gewachsenem Terrain liegt, missen die Unterfihrung und die Rampen bis 30 cm Uber
den theoretischen Grundwasserhdchststand dicht ausgebildet werden. Die Rampen mussen damit
teilweise als Betonwannen konstruiert werden. Die Kunstbaute besteht somit aus drei Elementen:
Der Gleis-Unterfihrung als geschlossener Kastenquerschnitt und den beidseitig anschliessenden
Wannenkonstruktionen bis tiber den Hochststand des Grundwassers. Die anschliessenden Rampen
werden im gebdschten Terrain als reiner Strassenbau ausgebildet. Die Lange der Wanne betragt
ndrdlich der Unterfihrung rund 60 m, stdlich der Unterfiihrung rund 71 m. Die Gesamtlange des Un-
terfuhrungsbauwerkes (Unterfihrung + die beiden Wannen) ist 163 m.

Die BLS — Doppelspur Burgdorf-Langnau quert die neue Velounterflihrung schiefwinklig unter ca.
30°. Die lichte H6he in der Unterflihrung betragt 2.90 m, bei den Portalen aufgrund der der Ausrun-
dung zu den Rampen min. 2.81 m. Die Uberdeckung bis Schienenoberkante betragt ungefahr
1.00 m. Die lichte Breite der Unterfuhrung ist 5.00 m. In den Wannen wird die lichte Breite von 5 m
bis Wannenende auf 4.50 m reduziert.

Die Entwasserung der Unterfliihrung wird Gber ein Langsgefalle sichergestellt. Bei den beiden Porta-
len wird das Regenabwasser Gber Rinnen gesammelt und hochgepumpt. Das Regenabwasser wird
anschliessend auf der Ostseite der Unterfihrung in einer Versickerungsanlage mit Oberbodenpas-
sage versickert.

Die Unterflihrung wird in zwei Etappen erstellt, die seitlichen Wannen und Rampen folgen anschlies-
send. Alle Elemente werden im Tagbau mit einem dichten Baugrubenabschluss (Spundwand) er-
stellt. Da es sich um eine neue Linienflihrung handelt, ist nur der zu kreuzende Bahnbetrieb der BLS
zu beachten bzw. aufrecht zu erhalten. Mit den abschliessenden Wannen und dem Strassenbau er-
geben sich so funf Hauptphasen. Auf der Betonsohle der Unterfihrung und der Rampen wird ein
Asphaltbelag eingebaut.

Neben dem Eindringen von Grundwasser in die Unterfiihrung muss auch das Einstromen von
Hochwasser verhindert werden. Der Radweg befindet sich im Uberschwemmungsgebiet des Biem-
bachs (vgl. Kap. 2.5.4). Bei grossen Hochwasserereignissen (HQz00) muss slidwestlich der Bahnlinie
im Bereich der geplanten Unterfihrung mit Wasserstanden von 0.30 m Uber Terrain, auf der Nord-
seite, im Bereich von Abschnitt 1, von 0.15 m Uber Terrain gerechnet werden. Die Rampen der Un-
terflhrung werden deshalb beidseitig auf diese Niveaus gefiihrt (vgl. Plan "Bahnquerung Oberburg-
feld", Plan Nr. 631/2807 — 02).

Briucke uber Entlastung Biembach

Im Bereich des Oberburgfelds quert der Radweg die Entlastung des Biembachs. Gemass Angaben
der Wasserbaupolizei aus dem Jahre 2015 muss die Abflusskapazitat des Durchlasses unter dem
Radweg und der Bahn mindestens 17 m®/s betragen. Das Freibord nach KOHS (Kommission fur
Hochwasserschutz) ist zwingend einzuhalten (Berechnung erfolgt in nachster Projektierungsphase).

Der Biembach quert das Bahntrasse mit einer Durchlasshéhe von knapp einem Meter. Bei Hoch-
wasser funktioniert der Durchlass damit als Diker. Um den Unterhalt des Dukers (Ausbaggern, Ent-
fernen von Schwemmbholz) sicherstellen zu kdnnen, muss die neue Radwegbricke vom Dikerein-
lass entfernt erstellt werden. Im Projekt ist ein Abstand von 3.50 m vorgesehen. Damit der Unterhalt
des Dukers und des Bachgerinnes auch von der Radwegbriicke aus gemacht werden kann, ist vor-
gesehen, die Gelander demontierbar auszubilden. Der Bach- und Dikerunterhalt erfolgt durch den
Werkeigentumer.

Die lichte Breite auf der Radwegbriicke betragt 4.10 m (3.50 m Fahrbahn + 2 x 0.30 m Bankett zur
Bordire), Die Bruckenspannweite betrdgt 12 m bis 15 m. Die Auflager werden im Schutze der FlU-
gelmauern des Einlauftrichters des Dukers unter der Bahn erstellt. Die Untersicht der neuen Bricke
ist auf OK Fligelmauern geplant.

Anschluss Oberburgfeld

Der Anschluss Oberburgfeld (Abschnitt 4) erfolgt im Bereich der Bahnunterfiihrung (Abschnitt 2)
Uber einen bestehenden Flurweg. Uber diesen Flurweg gelangte man friiher iber einen unbewach-
ten Bahnlibergang von der Emmentalstrasse in den Oberburger Schache. Dieser Bahniibergang
wurde vor Jahren riickgebaut. Allerdings kénnen nach wie vor Fussganger beobachtet werden, die
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4.8

4.9

die Bahn in diesem Bereich queren. Mit einem Treppenabgang ab dem Anschluss Oberburgfeld an
die Unterfihrung beim Sudportal soll nun eine sichere und relativ direkte Fussgangerverbindung ins
Naherholungsgebiet geschaffen werden. Die Treppe wird zwei Meter breit ausgebildet und Gberwin-
det eine Hohendifferenz von rund 4.5 m. Der Radweganschluss erfolgt am Ende der stidlichen Ram-
pe auf dem Kulminationspunkt, wodurch der Hochwasserschutz fiir die Unterfiihrung gewahrt bleibt
(vgl. Kap. 4.5).

Werkleitungen

Im betrachteten Projektperimeter befinden sich diverse Werkleitungen der Medien Abwasser, Elekt-
ro, Gas, Wasser und Telefon. Im Bereich der Bahnunterfihrung Oberburgfeld befinden sich eine
Wasserleitung (GD DN 500 mm), eine Gasleitung (PE DN 125 mm) und Elektroleitungen, die an sel-
ber Stelle die Bahnlinie unterqueren. Die Wasser- und die Gasleitung sind vor den Aushubarbeiten
fur die Unterfihrung Uber rund 50 m umzulegen. Dazu missen fur die Gleisquerung grabenlose Ver-
fahren (Schlagvortrieb, Pressbohrung etc.) angewandt werden. Die Leitungen werden neu westlich,
parallel zum Radweg resp. zur Unterflhrung verlegt. Im Weiteren sind unter/neben dem Bahntrasse
Werkleitungen zu erwarten (Elektro- und Signalkabel, Gleisentwasserungen). In den Ubrigen Ab-
schnitten dirften aufgrund des reinen Strassenbaus (Bautiefe ca. 60 cm ab OK Terrain) keine Kon-
flikte mit Werkleitungen entstehen. In der nachsten Projektierungsphase missen trotzdem detaillier-
tere Abklarungen hinsichtlich Werkleitungen und insbesondere Drainageleitungen erfolgen. Allenfalls
bestehen seitens Werke auch Bedirfnisse in Koordination mit dem Strassenbau neue Werkleitungen
zu erstellen.

Anpassungen Dritter

Beim Anschluss in Oberburg, in Abschnitt 1, wird fir den neuen Radweg Land von den bestehenden
Schrebergarten beansprucht (ca. 450 m2).

Far alle Abschnitte bedarf es Landerwerb. Der Radweg wird soweit mdglich entlang von Parzellen-
grenzen erstellt, um eine Durchschneidung von Parzellen zu verhindern. Einzig bei Parzelle Nr. 1992
ist dies mit der sudlichen Rampe der Unterfihrung und dem Anschluss Oberburgfeld nicht mdglich.
Ansonsten bedarf es durch den Radweg keiner weiteren Anpassungen an angrenzenden Grundstu-
cken. Naturlich werden durch die Bauarbeiten die angrenzenden Grundstiicke fir Materialdepots,
Baupisten, Installationsplatze etc. beansprucht. Diese Flachen werden wieder hergestellt.

4.10 Kulturland und Fruchtfolgeflachen

4.10.1 Beanspruchte Flachen

Die Erstellung des Radwegs zwischen Oberburg und Hasle beansprucht Kulturland, resp. Fruchtfol-
geflachen (vgl. Kap.2.5.3).

Die Beanspruchung der Fruchtfolgeflachen (FFF) ist teilweise irreversibel. Entsprechend ist die Ar-
beitshilfe "Umgang mit Kulturland" des Kantons Bern anzuwenden und die darin enthaltenen
Grundsétze sind einzuhalten.

Die vom Projekt tangierten FFF betreffen diverse Parzellen. Neben der definitiven Beanspruchung
werden fur die baulichen Massnahmen Flachen auch temporar beansprucht. Die temporare Bean-
spruchung erfolgt durch die Zwischenlagerung des Oberbodens, die Erstellung der Béschungen, die
Baupisten und die Installationsplatze.

Parzelle ca. beanspruchte FFF [m?]
Nr. temporar definitiv Total
diverse 16'000 9'500 25'500

4.10.2 Beurteilung der Beanspruchung

Gemass Sachplan des Kantons Bern dirfen KL und FFF fir bodenverandernde Nutzungen nur sehr
zurickhaltend beansprucht werden. Die Grundsatze fur den Umgang mit Fruchtfolgeflachen kénnen
der Arbeitshilfe "Umgang mit Kulturland" enthommen werden. Folgend wird auf die relevanten Punk-
te gemass Arbeitshilfe eingegangen:
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Standortnachweis

Das vorliegende Bauvorhaben ist als Ausbau einer bestehenden Anlage innerhalb des Kantons-
strassennetzes zu verstehen. Das Kantonsstrassennetz ist historisch gewachsen und im kantonalen
Strassennetzplan behdrdenverbindlich festgelegt (SNP-Objekt, Sachplan Velo). Die Verwirklichung
des offentlichen Strassenbauvorhabens ist von kantonalem Interesse.

Im Rahmen des Vorprojektes wurde mittels Variantenstudium die Linienfihrung definiert. Das Pro-
jekt wurde partizipativ entwickelt und es wurde eine 6ffentliche Mitwirkung durchgefuhrt.

Die umfassende Interessensabwagung und Prifung von Alternativen hat ergeben, dass die nach-
gewiesenen Defizite am bestehenden Radwegnetz nicht ohne Beanspruchung von KL inkl. FFF be-
hoben werden kénnen.

Optimale Nutzung

Das Bauvorhaben ist verhaltnisméassig und entspricht dem heutigen Stand der Technik. Das Bauvor-
haben wurde kompakt und flachensparend nach den einschlagigen Schweizer Normen dimensio-
niert. Bei Normabweichungen kdénnen Gebrauchstauglichkeit (inkl. Verkehrssicherheit) des Bauvor-
habens nicht gewahrleistet werden.

Der Radweg kann wird auch durch den landwirtschaftlichen Verkehr genutzt. Durch die Wahl der Li-
nienfihrung entlang der Bahngleise wird eine Durchschneidung von Fruchtfolgeflachen verhindert.
Mit Beriicksichtigung von minimalen Radien im Bereich der Bahnunterfihrung Oberburgfeld kann die
Beanspruchung des Kulturlandes minimiert werden.

Voriibergehende Beanspruchung

Ohne voritibergehende Beanspruchung von KL kann das Bauvorhaben nicht umgesetzt werden. Die
Sicherheit der Arbeiter, die Geratschaften und die Baubereiche selbst erfordern Raum und deshalb
eine vorubergehende Beanspruchung von KL inkl. FFF. Die Rekultivierung ist integraler Projektinhalt
und im Kostenvoranschlag enthalten. Die jeweilige voribergehende Beanspruchung dauert weniger
als funf Jahre.

Kompensationspflicht Fruchtfolgeflachen

Es besteht keine Kompensationspflicht. Zum aktuellen Zeitpunkt erfillt der Kanton Bern den Min-
destumfang an FFF. Die Verwirklichung des 6ffentlichen Strassenbauvorhabens ist von kantonalem
Interesse und bezweckt die Erhdhung der Verkehrssicherheit. Mit der Beanspruchung von FFF kann
die im schweizerischen Strassenverkehrsrecht enthaltene gesetzliche Aufgabe einer angemessenen
Berucksichtigung der Verkehrssicherheit erflillt werden.

4.11 Waldflachen

4.11.1 Radweg innerhalb Waldareal und Waldabstand
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Der neue "Radweg Oberburg — Hasle" quert an zwei Stellen das Waldareal und befindet sich gross-

esetzlichen Waldabstandes.
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Ein Roden von Baumen im eigentlichen Sinne ist fur das Projekt nur in geringem Masse bei der Que-
rung der Entlastung Biembach erforderlich. Fiur die neue Radwegbriicke Giber das Gewasser missen
einzelne Blsche gerodet werden:

. 4 £ { -

4

Beim Anschluss Oberburg missen voraussichtlich keine Baume gefallt werden. Der Radweg wird
vor den Baumen auf den Damm und den Kiesplatz gefihrt:

Beide Querungen des Waldareals, sowohl diejenige bei der Entlastung Biembach als auch diejenige
beim Anschluss Oberburg, werden als Zweckentfremdung von Waldareal und damit als Rodung be-
trachtet. Da Rodungen verboten sind, miissen Ausnahmebewilligungen vom Rodungsverbot erlangt
werden. Gemass Amt fur Wald des Kantons Bern kénnen Ausnahmebewilligungen vom Rodungs-
verbot erteilt werden, wenn Uberwiegende o&ffentliche Interessen vorhanden sind, eine Standortge-
bundenheit gegeben ist und raumplanerische Vorgaben erflillt sind.

Im vorliegenden Fall ist das Interesse am neuen Radweg zwischen Oberburg und Hasle lberwie-
gend offentlich. Aufgrund der Verkehrsbelastung (DTV = 16'000 Fz) auf der Kantonsstrasse bedarf
es fir den Veloverkehr (rund 1'000 Velos pro Tag) einer sicheren Verbindung abseits der Kantons-
strasse. Die Netzllicke der Veloverbindungen muss geschlossen werden. Die fehlende Verbindung
wurde im kantonalen Sachplan Veloverkehr aufgenommen (Nummer 10), wodurch die raumplane-
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rischen Vorgaben erfillt sind. Die Standortgebundenheit kann wie folgt nachgewiesen werden:
— Entlang der Kantonsstrasse besteht kein Platz.
— Das Ziel- und Quellgebiet befindet sich dstlich der Kantonsstrasse.

— Fur den Anschluss Oberburg wurden alternative Linienfihrungen zur gewahlten gesucht. Die ein-
zige plausible Alternative flihrt westlich der Bahnlinie Gber das Areal der Flikiger & Co AG. De-
taillierte Abklarungen mit der Firma haben ergeben, dass ein sicherer Radweg Uber das Areal nur
mit massiven Anpassungen an Betrieb und Logistik der Flikiger & Co AG erstellt werden kann.
Die Firma Flikiger ist sich zudem sicher, das Betrieb und Logistik auf dem Areal fur die heutigen
Bedurfnisse bereits optimiert sind (vgl. Kap. 3.1). Der Anschluss des Radwegs im Bereich der
Lochbachbrucke ist damit standortgebunden.

— Eine Querung der Entlastung Biembach ist unumganglich. Mit der gewahlten Querung an der
Bahnlinie wird eine Durchschneidung des Kulturlandes resp. der Fruchtfolgeflachen verhindert.

Betreffend Unterschreitung des Waldabstandes kann von einer geringen Beeintrachtigung der Wald-
funktionen ausgegangen werden. In Abschnitt 1 verlduft der Radweg entlang des Hochwasserdam-
mes, auf der waldabgewandten Seite, in Abschnitt 3 ist der Radweg stidwestlich der Bahnlinie ge-
plant, ebenfalls auf der waldabgewandten Seite. Der Radweg behindert damit nicht die Bewirtschaf-
tung des Waldes und befindet sich zudem in Gebiet, in welchem die Waldflachenzunahme gemass
Richtplan verhindert werden soll. Die gewahlte Linienfiihrung entlang der Bahnlinie ist die einzige
Méglichkeit um nicht zusatzliche Fruchtfolgeflachen zu beanspruchen.

4.11.2 Rodungsflache

412

5.1.1
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Fur den Radweg Oberburg — Hasle missen in Abschnitt 1 und Abschnitt 2 insgesamt ca. 220 m? ge-
rodet werden.

Landerwerb

Fur die Realisierung des Radweges muss von diversen Parzellen Land erworben werden. Die Wie-
derherstellung des Gelandes entlang des Radweges erfolgt in Absprache mit den Grundeigenti-
mern. Der Kanton erwirbt das Land bis und mit Bankett. Fir die Bauarbeiten bedarf es im weiteren
temporare Landbeanspruchungen (Materialdepot, Anpassungen, Arbeitsraum, vgl. auch Kap. 4.10).

Der Landerwerb betragt fir die Abschnitte 1 bis 5 rund 11'500 m>.

Kosten

Gesamtkosten

Die Kosten fur den Radweg Oberburg — Hasle belaufen sich mit der Bahnquerungen Oberburgfeld
auf rund Fr. 5.05 Mio (Kostengenauigkeit +/ 20%, Preisbasis Stand Juli 2018). Die Baumeisterkos-
ten pro Abschnitt sind aus folgender Zusammenstellung ersichtlich:

Baumeisterarbeiten Fr. 3450'000.—
— Abschnitt 1 Fr.  260'000.—
— Abschnitt 2 (UnterfUhrung, inkl. Umlegung Werkleitungen) Fr. 2'250'000.—
— Abschnitt 3 (inkl. Bricke tber Entlastung Biembach) Fr.  580'000.—
— Abschnitt 4 (Option inkl. Treppenabgang, vgl. Kap. 5.1.2) Fr.  180'000.—
— Abschnitt 5 Fr. 180'000.—
Beleuchtung in Unterfihrung Oberburgfeld Fr. 15'000.—
Beleuchtung entlang Trasse (nur Kabelschutzrohr und Zugschachte) Fr. 120'000.—
Landerwerb (inkl. Vermarkung und Notar) Fr. 145'000.—
Temporare Landbeanspruchung Fr. 75'000.—
Honorar Fr. 500'000.—
Unvorhergesehenes/Reserve Fr. 385'000.—
Zwischentotal exkl. MWST Fr. 4'690'000.—
7.7% MWST (inkl. Rundung) Fr. 360'000.—
Total Investitionskosten. inkl. MWST Fr. 5'050'000.—



Technischer Bericht, Vorprojekt
Radweg Oberburg - Hasle

5.1.2

Kostenanteil Gemeinden

Abschnitt 4 beinhaltet den Anschluss Oberburgfeld ab der Emmentalstrasse an den Radweg bei der
Unterfihrung Oberburgfeld, inkl. Treppenabgang. Die Kosten fiir diesen optionalen Anschluss gehen
zu Lasten der Gemeinde Oberburg. Unter Berlcksichtigung der Baumeisterarbeiten, des Lander-
werbs, der temporaren Landbeanspruchung, des Honorars und des Unvorhergesehen betragen die
Kosten flr den Abschnitt 4 ca. Fr. 240'000.-- (inkl. 7.7% MWST).

Weiteres Vorgehen

Fir das weitere Vorgehen flir das Projekt "Radweg Oberburg — Hasle" wird von folgenden Arbeits-
schritten und Terminen ausgegangen:

— Vernehmlassung bei Fach- und Amtsstellen August/September 2018
— Bereinigung Vorprojekt geméass Stellungnahmen der Fach- und Oktober 2018
Amtsstellen

— Offentliche Mitwirkung November 2018
— Auswertung 6ffentliche Mitwirkung, Erstellung Mitwirkungsbericht Dez. 2018 / Jan. 2019
— Ingenieursubmission fur Strassenplan und weitere Phasen Feb. 2019 bis Apr. 2019
— Erarbeitung Strassenplan Mai 2019 bis Okt. 2019
— Strassenplanauflage November 2019
— Einspracheverhandlungen/Strassenplangenehmigung Dez. 2019 — April 2020
— Kreditgenehmigung Mai 2020 — Sept. 2020
— Ausfuihrungsprojekt und Submission Bauarbeiten Okt. 2020 — April 2021
— Ausflihrung Mai 2021 — Herbst 2022
Planbeilagen

Das Vorprojekt wird mit folgenden Planen dokumentiert:

Ubersichtsplan 1:2'000, mit Abschnittseinteilung, M + P Ingenieure AG, Plan-Nr. 631/2807 — 01,
19.10.2018

Bahnquerung Oberburgfeld, Situation 1:500 / Langsschnitt 1:200, Schnitte 1:100, M + P Ingenieu-
re AG, Plan-Nr. 631/2807 — 02, 19.10.2018

Brucke Uber Entlastung Biembach, Situation 1:500 / Schnitte 1:100, M + P Ingenieure AG, Plan-
Nr. 631/2807 — 03, 19.10.2018

Querprofile 1:100, M + P Ingenieure AG, Plan-Nr. 631/2807 — 04, 19.10.2018

Burgdorf, 19. Oktober 2018

M + P Ingenieure AG

Marco Bittler Thomas Widmer
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